A France : Ginquanteans
en Thailande
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Présentation a leurs Majestes, le Roi Bhumibhol et la reine Sirikit, de I'équipage du Boeing 707 d’Air France en novembre 1964 lors de leur voyage officiel de Bangkok a Geneve.
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Couverture d’un dépliant présentant
la liaison Saigon-Bangkok (1948)
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La célébration du cinquantiéme anniversaire de la desserte
aérienne réguliére de Bangkok par Air France est un événement trés

important dans les relations entre la France et le Royaume de Thailande.

Depuis la réception, il y a plus de trois siécles, du premier
ambassadeur du Royaume du Siam a la Cour du Roi Louis XIV, "amitié

entre nos deux nations ne s’est jamais démentie.

Au dela des relations politiques et culturelles intenses et
bienveillantes qui sont de mise depuis lors, les liens économiques entre
nos deux pays n'ont cessé de se développer. La France et 1'Europe
occupent une place importante dans nos échanges commerciaux et Air
France depuis maintenant plus de cinquante ans y a apporté une
contribution déterminante. Nous pouvons aujourd’hui parler d'un
véritable pont aérien entre la France et la Thailande rapprochant non
seulement nos deux peuples mais aussi les nations d'Asie et celles

d’Europe.

J’adresse toutes mes félicitations au personnel d’Air France et
je formule des veeux pour qu'a I'avenir Air France poursuive dans la

voie de succeés et de 1'excellence qu’elle connait aujourd hui.



Jean Cyril SPINETTA

Jean-Cyril Spinetta,
Président d’Air France.

C’est avec une immense fierté que, au nom d’Air France,
jexprime notre gratitude envers son Altesse Royale la Princesse
Sirindhorn, d’avoir bien voulu accepter de patronner la commémo-
ration du cinquantiéme anniversaire de la reprise des vols réguliers
d’Air France a destination de la Thailande. Sa participation a cet
événement ne pouvait mieux exprimer 'amitié entre nos deux peu-
ples et Pancrage réussi d’Air France au sein du Royaume de
Thailande.

Nos deux nations, le royaume de Thailande et la France, ont des
points communs et des affinités multiples : une histoire plus que
millénaire, une indépendance politique et économique préservées et
affirmées, une culture remarquable et originale, un art de vivre
reconnu. Leurs liens sont séculaires : le premier ambassadeur du
royaume de Thailande fut présenté a la Cour de notre roi Louis XIV
il y a plus de trois siecles.

Lhistoire de ces cinquante années de présence d’Air France en
Thailande est a 'image des relations entre nos deux pays : riche et
couronnée de succés. Notre position actuelle dans la desserte de la
Thailande a été acquise grace au soutien de tous les acteurs du
transport aérien thailandais : les autorités des affaires étrangeres et
de Paviation civile, le monde économique et culturel, le réseau d’a-
gences de voyages et de transitaires thailandais, et naturellement nos
clients qui, en nous accordant leur confiance et leur fidélité, nous ont
permis d’améliorer constamment notre offre de transport de passa-
gers et de marchandises.

Qu’ils en soient tous remerciés et assurés que nous ferons tout pour
garder leur confiance et mériter leur préférence.

o <
apedsa  dillaen
.. .
U5¢51UNSINNNT  18NNTUULDIWIIUY
L4 o Y =1 a a N = =
Tuunaassuasisug wng “nidwiasivazgiileasns 9 adladuilsm @
NAINTTIWSAUSY 01%  BINUSNFIINNTS Lansansznganidsanan i
fawsenaaiududsesuanunanfvuesaassasusay 50 1 299ns5ln
a P~ a ° L4 v P~ N
vsnsingniuszinzasuasns g | Usemealng n1sNnszaaanmunsInszngan
> N & A ¥ > = a v o N
Tsanan L fasamuaandluasiiila wvaufsinsawsuissnnelseanng
& =3 o ' oA & @ %
20904 29UsEMASINENANN 59a819nDLp AT AR ILDTHI U Ly
Uszmalneiduasned
Uszmalnsuazsanddsae  dsamand sslifisnsazvangasneiaangadeni
UaziAN NWUEAULUULAY 11 NHLS R asauunWeid AL dasaw
mamsiiissuazanuiudnununiaesugie diausssuilaaauuazduwuuaiv
= caa ° & aa  w P> ar @ a7 & & N N
udsiiinsaniudinsuduiisansy Ay “WilsaINs pedszmeaniuiniun
o & ¥4 o v ¥ o " 4
UazENIUIU HUAILAASINEND AT YA INsAULSALALZ NSRS URIRSILE
> “d o e : v
wszlemae N 14uwsesy nindunaini 3neasseniuan
= o A 4 % & > =
ails Msafivauapsuasiug ulsamalneaasaszazna 50 Juulan  asds
AN HRUETERNIN 2 Ussmaiuuuuny aysaiuazlse uann Mise
oo o < Y aod o g o
agnafden agiiu uaswsmaladuiisansussnenieslasany v yues
. . . s . .
NNRUIENIUATUATIY  INDINAZDIINE HUAIULANIBIIUAUNNSANY Sz
LAZNITNANTHUWAITDU N ENUAULATEEAILAL TLETH LATD2N BUS BB LTEN
a o ' a v = R v
uaztdnan € “uameamagadlng SInauiisgnaMIvinazausilanay

anuganiuazlinele swduusdelmsianagunwedasunuazusnis aunisau

wylag 1suas “uAIAe ) aaRaLilng

unEpZaUANAMULAZlHAENY Ty IesinIinenzEen sua: NaUNAAA

4 o Sad P g o N
WUNLATUINITNGON A LWE)ﬂa‘IJLL‘VI‘NFl'!’ml’)’nﬂﬁm@ﬂﬂ']uﬂﬂﬁ']L HBNN



Patrick Alexandre
Directeur Général Commercial International

Le patronage et la participation de son Altesse Royale la Princesse Sirindhorn a la
célébration du cinquantieme anniversaire de la présence d’Air France en Thailande
a pour nous une double valeur de symbole : celui de amitié qui lie le Royaume de
Thailande a la France et a Air France, et celui de la reconnaissance du statut de
notre compagnie. Qu ‘elle en soit respectueusement remerciée.

Lhistoire d’Air France, que nous relatons ici, traite des cinquante années suivant la
reprise de nos vols en Thailande, en 1954. Au cours de ces décennies, la Thailande
et Bangkok passent du statut de simple escale sur les lignes d’Extréme-Orient d’Air
France, a celui de base opérationnelle importante pour devenir un marché autono-
me majeur du réseau asiatique d’Air France. Lhistoire et la structure des lignes d’Air
France au cours de ce demi-siecle refletent cette évolution : des vols toujours plus
rapides, plus fréquents, plus confortables entre la Thailande et la France, et au-dela,
PEurope, les Amériques et UAfrique.

Nous évoquons aussi le role des pionniers francais d’Air Union Lignes d’Orient,
d’Air Asie, fusionnés en Air Orient, une des cing compagnies fondatrices d’Air
France en 1933. L'action de tous ces anciens a anticipé et préparé notre retour en
1954.

Leur ceuvre a été poursuivie par les femmes et les hommes d’Air France, dont le tra-
vail et le dynamisme ont permis a la Compagnie de conquérir en Thailande la posi-
tion de choix quelle occupe aujourd’hui parmi les transporteurs internationaux.

Notre reconnaissance va également a tous ceux qui ont pris une part active a notre
développement : les autorités thailandaises, bien silr, mais aussi nos partenaires
agents de voyage et transitaires, sans oublier nos passagers de toutes nationalités.

Au sein de lalliance SkyTeam, Air France forte de son hub de Paris Charles de
Gaulle, poursuit avec persévérance Pamélioration de ses produits au service de sa
clientele, et tout particulierement a ce moment doublement historique : 50 ans écou-
lés et, en perspective, la création prochaine du premier groupe mondial constitué
d’Air France et de KLM.

Joél A. Routier, Délégué Régional en Thailande
Patrick Alexandre, Directeur Général Commercial International
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La desserte de Paris au départ de Bangkok

gApUNLLN

WNENEU 1924

en quelques chiffres Année  Vols / Semaine Type d’avion Nombre d’escales ~ Durée du voyage

f&'lmuLﬁmﬁuﬁ‘l,ﬁu%m‘smﬂﬂgqmWﬂ RILG 1938 1 Dewoitine 338 14 7 jours
1954 1 Constellation 5 34h50
1955 3 Super Constellation 4 (2vols) 3 (1) 33h30/30h25 Les grandes dates
1960 3 Boeing 707 4(2)3(1) 19h55/13h 50 ZS tO Z re
1970 7 Boeing 707 4(4)3(1)2(1D)1(1) 16 h 35 5 ..
GO 7 Do | S0 DS d Air France en Thailande
1988 7 Boeing 747 - 200 2()1(2)0(1) 17h30/12h45 Les pionniers
1995 7 Airbus 340 - 300 0 13h 40
2004 7 Boeing 747 - 400 0 12h 25 Avril 1924

Premieére liaison France Thailande effectuée
Fauteuils couchettes & bord 5 S ; \ae s sz, ~ en Caudron G4, qui relie en 47 jours Paris a
du Lookheed L.749 = - - il Lockheed L.749 "Constellation" (1946-1962) ‘ i r B ,TOkyO, avec entre autres, une escale a

Constelation* W\ D : ey —— -h anndnuaa 749 aau unalaii (2489 §12505) ' & . . : BangkOk'
' 29 mars 1927

- Création de la compagnie Air Union-Lignes
"d’Orient.

7 novembre 1927

Au terme d’un raid Hanoi-Bangkok, remise
d’un message du gouverneur général de
PIndochine au nouveau roi de Siam.

‘ 16 décembre 1929

= Ouverture d’une liaison postale entre
= Bangkok et Saigon par Air Asie en Potez 32.
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Hydravion L0198 d’Air Asie (1929)
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12 février au 10 mars 1930

Air-Union-Lignes d’Orient effectue, via
Bangkok, un voyage d’étude Paris-Saigon-
Hanoi en Farman 190.

30 aout 1930

Air Orient inaugure la ligne réguliere
France-Indochine (passagers et poste).
Bangkok compte au nombre des 18 escales
entre Paris et Saigon. Deux services par
mois.

5 mai 1932

Le service France-Indochine devient hebdo-
madaire. Bangkok est desservie chaque
semaine.

20 novembre 1932
Etude de la liaison Bangkok-Hanoj.

Aot 1933

Air-Orient est 'une des cing compagnies
aériennes qui fusionnent pour créer Air
France. Air France reprend la ligne Paris-
Saigon, avec Bangkok en derniére escale
intermédiaire.
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Mars 1935
Création d’une bretelle de Hanoi a Bangkok — =
via Vientiane. ymﬂu 2478 .
. Guvhnsiiuszes ssmineanunsuez
4 aont 1938 AN EUF BTN

La ligne France-Indochine est prolongée jus-
quwa Hong-Kong. Le service est assuré en 4 ~9¥NAN 2481

Dewoitine 338. - = Cy —
1 UNNANTDUTEHINNNIILA uaxaufmﬁ)u

agnzannludegans Tngluusnisee

2 septembre 1939 ER—

. ) wh3aunadfu 338
Air France suspend tous ses services.
16 novembre 1944 2nusnsu 2482

Reprise de Pactivité des ailes frangaises et~ woisuzngslmsnsiizidurvmn
rétablissement le 2 janvier 1946 du nom _
d’Air France. 16 WaFanau 2487

2 avril 1947 uu‘%ﬁ'wn;sﬁugl%’:m Vl,lﬂynzi'um'l,v;u‘%ﬂ'ﬁﬁnﬂ%"a UAzIne
usnaulvandiaiuin 2 unsian 2489

Air France relie une fois par semaine luuwzsuaswsiug

Bangkok a partir de Saigon, en DC 3.

21 B 8U 2490
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(1) Farman 190 (1928-1939)
(2) Dewoitine 338 (1936-1947)

(3) Douglas DC3 (1945-1969)

(1) vsunu 190 (2471 92482)
(2) watiiu 338 (2479612490)

(3) dnan @@ 3(2488132512)
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Les temps modernes
1954 - 2004

2 juin 1954

Air France dessert a nouveau Bangkok (aéro- =
port de Don Muang) sur 'un de ses services |

entre Paris et Tokyo. Lappareil utilisé est un
Constellation.

3 avril 1955

Air France met en place vers Bangkok une
deuxiéme fréquence hebdomadaire, toujours
assurée en Constellation.

Avril 1957

4 vols hebdomadaires sont offerts, dont trois
en Super Constellation.

Avril 1958

Les 4 vols hebdomadaires sont tous assurés
en Super Constellation.

Eté 1960

TAI offre un vol AF/TI au départ de
Bangkok.

Novembre 1960

Le Super Constellation est remplacé par le
nouveau quadriréacteur, le Boeing 707 et les
3 fréquences (au lieu de 4 précédemment)
ont toutes un terminus a Tokyo.

Lockheed L.749 "Constellation" (1946-1962)
anadinuoa 740 aau uaawae (2489 512505)
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Lockheed L.1049 "Super Constellation" (1950-1967)

Novembre 1961

Bangkok est a nouveau desservie par Air
France en 4 fréquences hebdomadaires, en
Boeing 707. Pour sa part, TAI introduit le
quadriréacteur Douglas DC 8 sur son vol
transitant par Bangkok.

Avril 1963

Bangkok est maintenant desservie par
5 vols/semaine d’Air France, toujours en
Boeing 707.

Novembre 1963

UTA, nouvelle compagnie frangaise issue de
la fusion de TAI et UAT, reprend Pexploita-
tion de TAI sur I’Asie et a ce titre assure la
fréquence hebdomadaire, via Bangkok,
entre Paris et Nouméa.
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Avril 1967

Air France augmente ses fréquences de 5 a 6
par semaine.

Avril 1970

Les vols Bangkok d’Air France deviennent
quotidiens.

Avril 1972

2 des 7 fréquences des vols d’Air France sont
assurées en Boeing 747.

Novembre 1975

Ouverture d’une ligne tout cargo, une fré-
quence/semaine, en Boeing 707 "Pelican”.

Avril 1978

Le service quotidien d’Air France est assuré
en Boeing 747 classique.

Avril 1979

Au service hebdomadaire en Boeing 747
classique, sajoutent 3 vols hebdomadaires
en Boeing 707 "Pelican” tout cargo. Les 3
vols cargo 707 sont remplacés en hiver 79/80
par un vol Boeing 747 tout cargo Super
Pelican.

Avril 1987

Les 6 fréquences passagers sont effectuées en
Boeing 747 Combi, dont un vol sans escale
Bangkok-Paris. Temps de vol : 11h 45mn.
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Boeing 707 “Pélican” cargo

Avril 1990

Air France opere 8 fréquences hebdomadai-
res via Bangkok, toutes en Boeing 747 combi.

Avril 1995

Retour au vol quotidien avec introduction
du quadriréacteur Airbus 340-300.

Avril 1996

Le vol quotidien entre Bangkok et Paris est
sans escale.

Avril 1997

Les Boeing 747-400 remplacent les Airbus
340-300.

Avril 2000

Les 7 vols quotidiens Paris-Bangkok sans
escale sont tous opérés en Airbus 340-300.
A partir de cette date, Uairbus 340-300 (252
passagers) effectue les vols de la saison été et
le Boeing 747-400 (395 passagers) ceux de
la saison hiver.

Avril 2004

La croissance du trafic autorise la poursuite
de lexploitation en Boeing 747-400 du vol
quotidien sans escale Paris Bangkok, prolon-
gé vers Manille.
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Couverture d’un dépliant présentant
la ligne Nogues d’Extréme-COrient (1948)
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Les pionniers : 1924-1953 La ligne
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Ligne Air France d’Extréme-Orient (Hiver 1935-36)

L uneuasws e aziueaning (aguuna 2478-79)
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Lhistoire des cinquante ans de
desserte continue de Bangkok
par Air France se doit de rappe-
ler tous les hauts faits des pion-
niers de la ligne, qui ont ceuvré a
sa construction et préparé ainsi
Pexploitation d’aujourd’hui.

La fin de la premieére
guerre mondiale libere des
milliers d’avions et de pilotes.
Plusieurs raids se succédent deés
1919 avec Poulet et Benoit qui,
partis d’Issy-les-Moulineaux le
14 octobre a bord d’un Caudron
G4, arrivent a Rangoon quaran-
te-sept jours plus tard. Pelletier
Doisy, décollant de Villacoublay
le 24 avril 1924 a bord d'un
Breguet 19, atteint Bangkok puis
Tokyo le 9 juin.
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Hydravion Schreck (1926)
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Maurice Nogues

Un homme a particuliérement marqué cette période :
Maurice Nogues. Ancien chef pilote de la compagnie CIDNA, il
rejoint la Compagnie des Messageries Transaériennes. Le 30 aoiit
1926, il pilote un petit hydravion Schreck qui décolle d’Argenteuil et
fonce vers le sud pour un vol de reconnaissance Paris-Athenes, avec
son mécanicien et coéquipier Morin.

Lépopée des lignes aériennes vers UExtréme-Orient vient de com-
mencer et Maurice Nogués lui donnera son nom.

En octobre 1927, Nogues effectue le premier vol d’étude d’une ligne
vers I’Extréme-Orient : Marseille/La Ciotat — Naples — Corfou —
Athenes — Castelrosso — Famagouste — Beyrouth pour le compte de la
compagnie Air Union Lignes d’Orient qui a succédé en mars 1927
aux Messageries Transaériennes.

Le 7 novembre 1927, le lieutenant-colonel Leblanc effectue, en com-
pagnie du sous-lieutenant Discours, un raid Hanoi — Bangkok et
porte un message du gouverneur général d’Indochine au nouveau roi
de Siam.

Le 16 décembre 1929, la compagnie régionale Air Asie ouvre en
Potez 32 la liaison postale Bangkok-Saigon. Le voyage dure deux
jours.

En 1930, du 12 février au 9 mars, soit 23 jours, Maurice Nogués
effectue a bord d’un Farman 190 un voyage d’étude entre Paris et
PIndochine, avec escale a Bangkok. Un pilote de la ligne, Jean
Hennequin, futur chef pilote d’Air Orient, décrit les conditions du
voyage :

" Nous partions le matin vers deux ou trois heures et dix a treize de
vol seront utilisées pour atteindre I'étape du soir, effectuées dans des
conditions oit les deux facteurs principaux étaient le relief et le vent,
desquels dépendaient les conditions de température. La vitesse prop-
re des appareils oscillait entre 130 et 150 km/h. Les vents moyens
d’ouest étant d’environ 30 a 40 km/h, la nécessité de voler en "rase-
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mottes " s‘imposait, 300 a 400 m étant une altitude a ne
pas dépasser. A ces altitudes et méme beaucoup plus haut,
une turbulence incessante aggravait les conditions de vol
qui durait de neuf a treize heures par jour.

Les escales de route ne disposaient pas de mécanicien.
Lentretien devait étre donc fait par le mécanicien navi-
gant, aidé en cela par le pilote et radio qui mettaient la
main a la pate | Un tout petit lot de pieces de secours se
trouvait a bord. Pour les piéces plus importantes, une
entente sera réalisée avec la KLM qui avait les mémes
avions et moteurs que nous, consistant en un dépot, dans
chaque escale, de piéces de rechange dans lesquelles nous
pouvions puiser. Les mécaniciens des deux compagnies
possédaient les clés de ces coffres qui étaient réalimentés
par le premier appareil suivant. "

Jean Hennequin, a nouveau, relate ainsi [I'étape
Rangoon-Bangkok :

" Maintenant il faut rallier Bangkok. Ce n’est
pas que la distance soit tellement grande : 580 km a fran-
chir, ce qui ne nécessitait que 4h30 de vol (on y a mis
6h30). Mais la, il y a un obstacle non négligeable a fran-
chir : la chaine birmane-siamoise... La montagne est
couverte de foréts, avec des sommets sur la route, de 2000
a 2600 métres. Ces hauteurs pour le petit Farman 190 ne
sont pas négligeables, de méme pour les Fokker qui assu-
reront la ligne pendant de longues années (1931-1938) et
plafonneront avec leurs trois moteurs a 3400 m. .. Et puis
toutes ces difficultés ne seraient que routine s’il n’y avait
pas la mousson... Les montagnes passées, U'immense plai-
ne siamoise est abordée a la riviere Me Klohng la bienve-
nue puisqu’elle annonce Bangkok... 1l y a de Peau par-
tout. Et naturellement des rizieres a I'infini. Assez curieu-
sement 'on ne voit pas de routes dans la plaine. 1l y a tou-
tefois un chemin de fer qui va a Pitsanoulok, qui se trou-
ve a 400 km au nord. Pays également des pagodes, c’est
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Fokker VIl (1932-1939)

celle de Nakhon Pathon, a 60 km de Bangkok, qui nous
guidera aussi, souvent, pour trouver le terrain de Don
Muang, moitié civil, moitié militaire, situé a une quin-
zaine de kilomeétres au nord de la ville. Ce terrain, déja
assez grand pour I'époque, Nogues waura aucune diffi-
culté pour s’y poser. Mais grand sera son étonnement lors-
qu’il voudra rejoindre la ville : pas de route. La voie fer-
rée étant en bordure du terrain, il lui suffira d’attendre le
premier passage du train qui s’arrétera spécialement pour
lui et ses compagnons "

Le 17 janvier 1931, la ligne Marseille-Saigon est ouverte
par Air Orient, nouvelle compagnie créée par la fusion, le
30 aotit 1930, d’Air Union Lignes d’Orient et Air Asie.

De Paris, les passagers prennent le train jusqu’a Avignon,
ot un autocar les conduit jusqu’a Marseille-Marignane.
Les vols entre Marseille et Beyrouth sont assurés par un
hydravion bimoteur, le CAMS-53 pour le trafic postal, et
par le monomoteur Farman F190 d’une capacité de 4
passagers. Les escales successives sont : Naples, Corfou,
Athenes et Castelrosso. L'étape de Beyrouth a Damas
ensuite est effectuée par la route.

Hydravion CAMS 53 (1930-1938) |
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Les étapes suivant Damas sont opérées avec un trimoteur, le
Fokker VII - imposé par les difficultés du parcours et la néces-
sité d’assurer aux passagers le maximum de sécurité dans les
régions désertiques. Les escales successives sont Bagdad,
Bouchir, Djask, Karachi, Jodhpur, Allahabad, Calcutta, Akyab,
Rangoon, Bangkok avant la destination finale Saigon.

Le service est bimensuel, avant de devenir hebdomadaire le 23
avril 1932.

La "route des Indes " longue de plus de douze mille kilométres
fait franchir en dix jours huit fleuves, onze mers, treize chaines
de montagnes et trois déserts.

Les vols s’effectuent de jour en longeant au maximum les cotes.
Pendant les escales de nuit, passagers et équipages se rendent au
méme hotel -I’hotel Trocadero a Bangkok, quand la nuit I'im-
pose.

Lhoraire d’Air France de I'hiver 1933-1934 fait la promotion
de ses vols sur ’Extréme Orient :

" Les cabines sont équipées de confortables fauteuils et dispo-
sent d’une toilette et d’un lavabo. La vitesse de nos avions nous
permet de limiter la durée quotidienne du vol a quelques heu-
res, évitant ainsi de provoquer la fatigue de nos passagers et
leur donnant beaucoup de temps libre pour visiter les sites inté-
ressants de la ligne (Naples, Athénes, Rangoon, Bangkok,
Angkor —en option) ".

La représentation d’Air France en Thailande est assurée par la
société Aerial Transport Cy of Siam Ltd, située a Surowangs
Road.

Le 20 novembre 1932, la liaison postale Bangkok-Hanoi en
monomoteur Farman 190 est ouverte, avec un parcours de 6
heures.

Fokker VIl en escale a Karachi
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Aoiit 1933, Air Orient est 'une des cing compagnies aériennes fran-
¢aises qui fusionnent pour créer Air France. Air France reprend la
ligne France-Indochine et dessert ainsi pour la premiére fois Bangkok,
avec un service alors hebdomadaire.

En mars 1935, Bangkok devient le pivot d’un changement de route
entre la France et 'Indochine : Saigon est maintenue et Hanoi devient
le véritable terminus de la ligne. Les vols Bangkok-Hanoi font escale
a Vientiane et sont opérés en Fokker VII.

4 aotit 1938, La ligne France-Indochine est prolongée jusqu’a Hong-
Kong, aprés une escale a Fort-Bayard. Le service, transitant a
Bangkok, est opéré par le nouveau trimoteur Dewoitine 338, avec une
vitesse de croisiere de 260 km/h, un rayon d’action de 1950 km, équi-
pé de 12 places et pouvant emporter 400 kg de fret. Le parcours entre
la France et I'Indochine prend 7 jours.

2 septembre 1939, Le jour de Pouverture des hostilités franco-alle-
mandes, Air France suspend tous ses vols dont la desserte d’Extréme-
Orient.

11 juin 1946, Air France reprend la ligne d’Extréme-Orient en DC3,
puis en DC4, sans faire d’escale a Bangkok.
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En 1947, la mise en place a Saigon d’un réseau
local exploztant des DC3 permet de relier Bangkok
au réseau Air France.

Le 22 avril 1947 a lieu la premiere liaison aérien-
ne Saigon-Phnom Penh-Bangkok, avec pour équi-
page le commandant Marcel Guibbert, le radio
Maurice Chaboud, le mécanicien Pierre Redon et
le chef de cabine Chadelaud.

En mai 1947, la ligne Saigon-Bangkok fonctionne
régulierement deux fois par mois. Elle deviendra
hebdomadaire en 1949.

En 1952, une filiale d’Air France, Air Vietnam,
reprend les moyens humains et matériels de son
réseau d’Extréme-Orient et dessert toujours
Bangkok de Saigon une fois par semaine en DC3,
avec escale a Phnom-Penh.

La représentation d’Air France dans ces années
d’apres guerre est assurée par Thai Airways
Corporation.
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Dépliant présentant
le "Constellation"

et vue dite "écorché"
de sa cabine (1952)
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LOC HEED

. CON STE LLATION

Dépliant promotionnnel
du "Super Constellation" (1953)
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Les temps modernes :

1954-2004

Le 2 juin 1954, Air France dessert a
nouveau la Thailande en inaugurant
une deuxiéme liaison hebdomadaire
Paris-Tokyo. Les escales a Iouest de
Bangkok sont Calcutta, Karachi,
Bagdad, Damas, Rome et a [Dest,
Saigon et Manille.

Le service est assuré en Lockheed
L.749 "Constellation", le quadrzmo-
teur le plus performant de Pépoque :
une vitesse de 480 km/h, une altitude
de croisiére de 6000 m, avec une cabi-
ne pressurisée. Bangkok n’est plus qu’a
33h50 de Paris et 16h50 de Tokyo. Le
Constellation compte deux classes :
une premiere, équipée en fauteuils-
couchettes et une classe touriste.

Le personnel Air France est réduit : en
ville, un représentant local, Monsieur
Blondeau, et une secrétaire, Miss Tao,
et a Paéroport, un chef d’escale.
Lassistance commerciale est assurée
par Thai Airways Corporation. A
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Paéroport, BOAC, ancétre de British
Airways, fournit Passistance aux pas-
sagers. Le mécanicien de piste est de
KLM. Trés rapidement, Air France
décide d’avoir une assistance passa-
gers autonome, pour éviter les choix
du personnel BOAC en cas de simul-
tanéité des touchées des deux compa-
gnies.

En aotit 1955, M. Blondeau et M.
Alauzen, chef d’escale appelé en ren-
fort, Saccordent avec M. Kusa
Panyarachum, pour créer une société
d’assistance, World Travel Service,
qui, en un mois, recrute et forme
agents de trafic et hotesses d’accueil et
remplace BOAC. Le mécanicien KLM
reste jusqu’a la mise en place perma-
nente de mécaniciens Air France
quelques années plus tard.

World Travel Service élargira rapide-
ment ses compétences, pour devenir
en octobre 1955 agent général (ventes
et réservations) d’Air France en
Thailande, I'agence est dirigée par I’é-
pouse de Dagent général, Mme
Suphanee Panyarachum. La famille
Panyarachum sera étroitement liée a
Air France, puisque un frére Chat sera
salarié d’Air France et animera la
promotion des ventes de 1956 a 1986.
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"Constellation" a I'atterrissage (1951)
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1A3edmau  uaalazi luanzsauasann (2494)

Lockheed L.1049
"Super Constellation" :

(1) compartiment-lits

(2) cabine premiére
avec fauteuils-couchettes
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Fauteuils-couchettes
de "Super Constellation"
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Le 3 avril 1955, une deuxiéme fré-
quence via Bangkok est mise en place
entre Paris et Tokyo, avec le méme
appareil, le Constellation, mais avec
deux escales intermédiaires en moins
(Bagdad et Calcutta). Bangkok est
ainsi reliée a Pouest a Calcutta (1 fré-
quence), Karachi (2), Bagdad (1),
Beyrouth (2), Rome (2), Paris (2), et
a lest a Saigon (2), Manille (2 mais
sans droit de trafic) et Tokyo (2). Un
service de luxe est introduit sur ce
deuxiéme vol, le service "Champs
Elysées".

En novembre 1955, ce sont 3 vols par
semaine qui transitent a Bangkok,
dont deux opérés par le dernier-né de
la famille Lockheed, le L.1049 Super
Constellation, ou super G. Cet appa-
reil est plus rapide (530 km/h au lieu
de 480 km/h) et plus grand (capacité
maximale de 92 passagers au lieu de
62). Son équipement est encore plus
confortable : sa premieére classe est
équipée de fauteuils-couchettes et,
nouveauté, d’un compartiment dont
les fauteuils se transforment en lits
(moyennant un supplément, naturel-
lement).

Les escales desservies sont, a louest de
Bangkok : Calcutta (1 vols), Karachi
(3), Bagdad (1), Damas (1),
Beyrouth (1), Francfort (1), Rome (2)
et a lest : Saigon (3) Manille (2) et
Tokyo (2).
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Lon voit apparaitre une des caractéristiques des
lignes d’Extréme-Orient desservant la Thailande :
la multiplicité des escales reliées a Bangkok, a
Pest comme a Pouest, dépendant a la fois des
rayons d’action des avions utilisés (ils seront de
plus en plus longs), des potentiels de trafic passa-
gers et fret (toujours croissants et liés tant au
développement des relations économiques que
touristiques) et des autorisations de trafic accor-
dées par les autorités civiles aéronautiques des
pays concernés. Dans le cas de la Thailande, les
autorités ont eu une approche trés libérale du
développement du transport aérien internatio-
nal. Sur le plan commercial, le réseau de ventes,
la clientele et le personnel d’Air France ont su s’a-
dapter a cette diversité changeante et contribuer
a la consolidation économique des lignes en utili-
sant au maximum le potentiel de vols offerts au
départ de Bangkok. A cette méme date, aéroport
de Don Muang occupe de nouveaux locaux et se
dénomme désormais Bangkok Airport.

En été 1956, jusqu’en été 1957, un service spécial,
complémentaire du service "Champs Elysées", est
mis en place, I’ "Eastern Epicurien”, sur deux des
trois vols.

En été 1957, 4 vols hebdomadaires desservent
Bangkok. Les escales intermédiaires sont :
Rangoon (1 vols) Delhi (2) Karachi (4) Téhéran
(4) Tel Aviv (1) Istanbul (2) Prague (2) Rome
(2) etalest: Saigon (4) Hong Kong (2) Manille
(2) et Tokyo (2).
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PENH - SAIGON - DJAKAR
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TRAMSPORTS AEBIENE |INTERCONTINENTAUX
B P 11K, OBLY AEROGARE- TELEFHONE POR. TH0

Annonce publicitaire du vol TAI
Paris-Bangkok-Djakarta (1961)
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En avril 1958, les 4 vols sont tous opérés en Super Constellation.
Les lits-couchettes disparaissent !

A Pautomne 1959, les horaires d’Air France font apparaitre les
vols d’Alitalia et de Lufthansa, alors en négociation avec Air
France et Sabena en vue d’une création avortée en 1965 d’une
association Air Union, ainsi que une double appellation Air
France-TAI (AF/TI).

TAI (Transports Aériens Intercontinentaux), autre compagnie
internationale frangaise, fusionnera en 1962 avec la 3° compagnie
frangaise, UAT (Union Aéronautique de Transport), devenant
UTA (Union de Transports Aériens) avant d’étre absorbée par Air
France en 1992. Ces trois compagnies partenaires sont représentées
commercialement par Air France.

A la méme date, TAL sous numéro de vol TI(AF) dessert Bangkok
sur sa ligne Paris-Djakarta. Les escales sont : Francfort, Le Caire,
Karachi, Bangkok, Phnom Penh et Djakarta. Lappareil utilisé est
le Douglas DC7, équipé en 3 classes : 1ere (couchettes et fauteuils
inclinables) et touriste.

En novembre 1960, une innovation majeure apparait sur les
lignes Air France vers Bangkok : Parrivée du quadriréacteur, le
Boeing 707 "Intercontinental ". Sa vitesse (900 km/h) son altitu-
de de croisiére (10.000 m) et sa capacité (jusqu'a 189 passagers)
transforment le paysage aérien.

Pour Bangkok, le nombre de vols tout en étant réduit (3 fréquen-
ces au lieu de 4) donne une capacité tres supérieure (432 sieges par
semaine dans chaque sens, au lieu de 192) avec des parcours beau-
coup plus rapides, tant du fait de la vitesse de Pappareil, que de la
réduction des escales intermédiaires, désormais non indispensa-
bles. Le Boeing 707, méme dans ses premieéres versions, a un rayon
d’action de 7000km.

Les Boeing 707 d’Air France sont équipés en deux classes : la
Premieére avec 24 fauteuils en 6 rangées de 4, et 'Economique
(nouvelle appellation de la classe touriste) en 20 rangées de deux
fois 6 sieges autour d’un couloir.
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Les années 1960

Elles sont tres importantes pour le dévelop-
pement économique et touristique de la
Thailande.

Les nouvelles capacités offertes par Uarrivée
des quadriréacteurs offrent des perspectives
aux exportations (artisanat, animaux
vivants, produits agricoles tropicaux tels que
fruits et fleurs puis de plus en plus de pro-
duits manufacturés), comme aux importa-
tions, entrainant a leur tour de plus en plus
de voyages d’affaires et d’ implantations ainsi
que d’investissements étrangers. Deux orga-
nismes sont particulierement actifs, le Board
of Trade of Thailand et le Board of the
Asian Institute of Technology, dont le repré-
sentant d’Air France, Bernard Souny, est
membre directeur actif, souvent suivi par ses
successeurs. La premiére Foire du Commerce
International de Thailande en novembre-
décembre 1965 est un grand succes. Pendant
sa durée, le Rama Hilton et Air France orga-
nisent un " Air France Food Festival " oii
tous les jours des produits frais en provenan-
ce des diverses escales d’Air France (huitres
de France, saumon du Japon, caviar d’Iran,
agrumes d’Israél par exemple) sont offerts
dans une rue de Rivoli reconstituée.

Lessor touristique de la Thailande commen-
ce a cette période : la création de nouveaux
hotels dans une destination a la culture, au
charme, a la gastronomie et au cadre géogra-
phique et climatique reconnus attire des
voyagistes du monde entier. Pour Air France,
ces années seront également décisives.
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14 NOV.- 11 DEC.

RAMA HILTON BANGKOK

Affiche Céte d’Azur de René GRUAU annongant
le "Air France Food Festival" au Rama Hilton en 1965
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En novembre 1961, Air France offre a
Bangkok quatre fréquences. Les escales a
Pouest sont : Calcutta (1) Delhi (3) Karachi
(1) Téhéran (4) Tel Aviv (1) Athénes (1)
Rome (3) Paris-Orly (4) et a Uest : Phnom
Penh (1) Saigon (2) Hong Kong (3)
Manille (1) et Tokyo (4).

Lescale Air France de Bangkok prend un
tournant déterminant en devenant escale
relais et base opérationnelle, avec Téhéran,
entre Paris et Tokyo, en remplacement de
Saigon.

Des mécaniciens expatriés mettent en place
et gerent une dotation compleéte de piéces
avion pour le groupe " Atlas " (Air France,
Lufthansa, Alitalia) qui couvrent tous les
types de dépannage. Lactivité "ramp "
(traction des avions, chargement, décharge-
ment de ceux-ci) et assistance des compa-
gnies tierces, conduisent a I'embauche
d’une douzaine dassistants avion et a la

construction d’un batiment technique.

Un service accueil est créé, dont 'une des
tdches sera attribution des siéges aux pas-
sagers embarquant, tiche complexe sur des
lignes a escales multiples. Bangkok gere et
met a bord les prestations fabriquées a Paris
pour les trongons Bangkok-Téhéran et
Bangkok-Tokyo. Pour cela des agents sont
embauchés et formés, des équipements et
installations mis en place.

Enfin, Bangkok est, avec Téhéran, une base
de rotation des équipages techniques et
commerciaux d’Air France : chaque jour, ce
sont des dizaines de chambres qui sont ainsi
occupées et payées par Air France.
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Annonce publicitaire Air France-Jet tours (1972)
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Cargo Air France a Bangkok : chargement
d’un bébé éléphanteau dans les soutes
d’un Boeing 707
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Carte itinéraire des lignes d’Extréme-Orient d’Air France (1958)
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Leurs Majestés le Roi Bhumibhol et la Reine Sirikit lors de la présentation
de I'équipage Air France assurant leur vol entre Bangkok et Geneve (novembre 1964)
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Richard Nixon, alors Vice-Président des Etats-Unis,
a I'embarquement d’un vol Bangkok-Saigon (1963)

u’]iﬁ‘u’ﬁﬂ in “useaszewnBud wigs Tuusiu
nouduAIp g unganw- “losau (2506)

Le chef d’escale d’Air France joue un réle actif au sein de PAOC
(Airport Operators Committee) et du Comité Exécutif
d’Aerothailand. De nombreux experts d’Air France conseillent les
autorités locales dans le choix et la mise en ceuvre de nouveaux
matériels ou procédures : lignes de guidage au sol, aides radio-élec-
triques a Patterrissage et au sol, nouveau central téléphonique, etc...

Les perspectives de développement autorisent Air France a prendre
son autonomie, aprés une étroite et fructueuse collaboration avec
World Travel Service, son agent général depuis 1955. Air France
embauche son propre personnel commercial et administratif et entre
dans de nouveaux bureaux a U'intérieur d’un immeuble neuf, cons-
truit pour ses besoins au n°3 de Patpong Road. Air France y restera
jusqu’en 1987.

En été 1963, Air France augmente son offre de transport au départ
de Bangkok avec 5 fréquences/semaine. Les escales desservies sont, a
Pouest : New Delhi (3) Karachi (2) Téhéran (5) Tel Aviv (2) Atheénes
(2) Rome (2) Paris-Orly (5 vols) et a lest : Phnom-Penh (1) Saigon
(2) Hong-Kong (3) Manille (2) et Tokyo (5).

En 1963, Air France a le privilege de transporter Richard Nixon,
vice-président des Etats Unis et futur Président, entre Bangkok et
Saigon.

En novembre 1963, UTA, fruit de la fusion de TAI/UAT, opére une
fréquence hebdomadaire via Bangkok entre Paris et Noumea (esca-
les a Pouest : Athenes, Karachi et a lest : Saigon, Darwin et Sydney).
Cette desserte sera suspendue en été 1965.

En novembre 1964, Air France a honneur d’étre consultée et choi-
sie pour un voyage officiel de leurs Majestés le Roi Bhumibhol et la
Reine Sirikit. Un avion Boeing 707 est spécialement aménagé, avec
en particulier deux compartiments salons-chambres pour leurs
Majestés. 1 les transporte de Bangkok a Geneéve avec une escale a
Téhéran au cours de laquelle leurs Majestés ont un entretien avec le
Shah d’Iran.
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lllustration de Goutradel dite "écorché"
de l'intérieur du Boeing 747 (1969)
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En avril 1967, 6 fréquences sont offertes entre Paris et Tokyo, trans-
itant toutes a Bangkok.

En avril 1970 la desserte de Bangkok est quotidienne. Un vol est par-
ticulierement rapide —une seule escale (Téhéran) entre Paris et
Bangkok atteinte apres 13h50 de voyage et une seule escale (Manille)
entre Bangkok et Tokyo atteinte apres 16h30 de voyage.

A cette date, les escales suivantes sont ainsi offertes sur les lignes d’Air
France, au départ de Bangkok : Bombay (2 vols), Delhi (3), Karachi
(2), Téhéran (5), Dhahran (1), Tel Aviv (3), Beyrouth (1), Athénes
(2), Rome (2), Nice (1), Paris (7) a louest, et a Uest : Siem Reap, nou-
velle escale pour la visite des temples d’Angkor (2) Phnom-Penh (1)
Saigon (3) Hong-Kong (3) Manille (4) Osaka (3) et Tokyo (5).
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En avril 1972, une nouvelle dimension dans le transport aérien est
donnée avec lintroduction du nouveau gros porteur, le Boeing 747,
par Air France sur deux de ses vols hebdomadaires transitant a
Bangkok. Ce nouvel appareil, premier long-courrier quadriréacteur
gros porteur, innove dans de nombreux domaines : deux ponts, des
cabines principales avec deux couloirs, des hauteurs de plafond
inconnues a ce jour autorisant des compartiments a bagages spacieux
et fermés, de grandes zones galleys et toilettes offrent un confort inéga-
1é aux passagers d’Air France répartis entre 24 fauteuils de premieére et
plus de 350 siéges de classe économique. Sa capacité fret, en complé-
ment des bagages en soute, est aussi impressionnante : 22 tonnes, les
trois soutes sont quatre fois plus vastes que celles du 707 (173m3 com-
parés a 41m3). Larrivée de cet appareil aux nouvelles dimensions ne
va pas sans poser quelques difficultés a laérogare. Seuls trois postes au
large sont disponibles pour accueillir les gros porteurs, théoriquement
suffisants, mais débordés en cas de retards ou de pannes, par nature
non programimes.
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En 1972, Air France a le privilege de transporter I'é-
quipe nationale olympique de Thailande, plus
d’une centaine d’athlétes, pour sa participation aux
jeux olympiques de Munich.

En 1974, Air France transfere sa base principale de
Paris-Orly au nouvel aéroport de Paris Charles de
Gaulle, situé au nord de Paris. Clest le début de la
construction du réseau de correspondance d’Air
France car pour le marché de Bangkok, Air France ne
vend pas seulement la France et les escales sur la
ligne, mais aussi Uensemble des destinations euro-
péennes, africaines et américaines.

La part des gros porteurs ira croissant pour culminer
en avril 1978 avec une desserte quotidienne entiere-
ment opérée en Boeing 747. Un nouvel appareil 747
fait son apparition, le Boeing 747 Combi : un tiers de
sa capacité —la partie arriére- est consacrée au fret,
autorisant un emport de marchandises supplémen-
taire de 30 tonnes, sur des lignes n’ayant pas encore
atteint le niveau de développement suffisant pour
justifier des appareils mixtes classiques ou tout cargo.

Ainsi, en novembre 1978, le service quotidien d’Air
France est assuré en Boeing 747 mixte classique, car
la hausse saisonniére classique du trafic d’affaires et
de tourisme en permet la rentabilité. Les programmes
d’Air France a Bangkok adapteront les fréquences
respectives de Boeing 747 mixte classique (a domi-
nante passagers, avec une capacité de 356 siéges et un
emport fret de 22 tonnes) de Boeing 747 Combi, avec
une offre mixte de passagers —176 siéges et de fret, 13
palettes, 7 de pont principal et 6 de soute, soit 30 ton-
nes- avec des fréquences tout cargo additionnelles en
Boeing 707 Pélican permettant lemport de 40 ton-
nes, et a partir d’avril 1989 de Boeing 747 tout cargo
Super Pelican (120 tonnes de fret ).
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Chargement par la porte avant du Boeing 747
"Super Pelican" d’une expédition de bois
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Annonce publicitaire Air France-Jet tours (1975)

dsznalamon waswsug-1§niias (2518)

La Thailande avec Jet Tours.

Cette palette d’appareils et la flexibilité dans les
droits et lexploitation des fréquences tout cargo
ont permis a Air France de toujours offrir au
marché du fret aérien thailandais une offre de
capacité adaptée.

Les filiales d’alors d’Air France joueront un réle
conséquent dans le développement touristique
thailandais : les voyagistes Jet Tours et Jumbo et
leurs implantations en Suisse et au Benelux,
ainsi que la société des Hotels Meéridiens
(SHM) qui crée trois hotels, 'un a Bangkok Le
Méridien President en 1986 (jusquen juillet
2003), a Phuket Le Méridien Yacht Club en
février 1986 et Le Méridien Beach Resort en
novembre 1987.

En 1980, Bangkok développe un service quoti-
dien en transit, opéré en Boeing 747. Les esca-
les a Pouest sont : Delhi (3 vols), Karachi (1),
Dubai (2), Téhéran (3), Dahran (2), Paris
Charles de Gaulle (7). A lest, les escales desservies
sont : Ho-Chi-Minh Ville (1 vol) Hanoi (1)
Hong-Kong (3) et Manille (3), ces derniéres
escales en terminus de ligne.

En avril 1988, le premier vol sans escale entre
Bangkok et Paris est mis en ceuvre : le Boeing
747 Combi effectue la liaison en 11h45.

En avril 1990, ce sont 8 vols hebdomadaires
d’Air France, tous opérés en Boeing 747
Combi, qui desservent Bangkok. Deux vols
entre Bangkok et Paris sont sans escale ; les
escales desservies a louest sont : Karachi (2
vols) Bombay (4) Delhi (3) et a l'est : Ho-Chi-
Minh Ville (3) Hongkong (2) et Séoul (1).
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Inauguration en 1987
des bureaux d’Air France
sis au n° 3 de Patpong Road
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En avril 1995, la fréquence quotidienne d’Air France
entre Bangkok et Paris est opérée, sans escale, avec le
nouveau quadriréacteur long-courrier d’Airbus,
A 340. Ce nouvel appareil transporte 215 ou 252
passagers selon son modele (type 211 ou 311) a une
vitesse de 880 km/h. Les escales desservies a est sont :
Hanoi, Ho-Chi-Minh-Ville et Singapour.

En avril 1997, le B 747 remplace les Airbus 340. Sur le
vol quotidien, apparait le dernier-né de la famille des
747, le 747-400. A [est, les vols continuent vers Hanoi
et Ho-Chi-Minh-Ville.

En avril 2000, et jusqu’en 2004, pour toutes les saisons
d’été, PAirbus 340-300 remplace le Boeing 747. Ce
dernier assure les fréquences hiver (de novembre a
mars). La capacité de ces deux appareils, 'A 340-300
avec 252 passagers (16 Espace Premiére, 42 Espace
Affaires et 204 Tempo) et le Boeing 747-400 avec 395
passagers (13 Espace Premiere, 58 Espace Affaires et
324 Tempo) est adaptée a la saisonnalité des trafics au
départ et a Parrivée de Bangkok.
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21 mai 2001, inauguration du nouveau salon Air
France ouvert aux passagers de lalliance SkyTeam. Ce
salon propose rafraichissements, lecture, tables de tra-
vail avec liaisons internet et facilités pour prendre une
douche avant lembarquement.

12 novembre 2001, la Fondation Air France apporte
une contribution financiére a la Fondation "Pre nur-
sery child care and development project in Sakon
Nakorn Province" patronnée par la Princesse Maha
Chakri Sirindhorn.

La Fondation de la Princesse Sirindhorn a créé dans la
région de Sakon Nakorn des centres de jour pour
accueillir des enfants issus de milieux défavorisés. Le
soutien financier de la fondation Air France concourt
a la prise en charge de la formation des personnes qui
s’occupent des enfants.

A partir d’avril 2004, I'évolution favorable du trafic
permet le maintien du Boeing 747-400 pour exécuter
le vol quotidien Paris-Bangkok sans escale et conti-
nuant vers Manille en escale terminus.

[ a AIR FRANCE FOUNDATION

5,

Inauguration le 21 mai 2001
du nouveau Salon d’Air France
ouvert aux passagers Sky Team
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Remise par la Fondation Air France d’une donation a la Fondation "Pre nursery
child care and development project in Sakon Nakron Province" patronnée et en
présence de son Altesse Royale, la Princesse Sirindhorn, le 12 novembre 2001

uauﬁtmqnauumﬂumﬂsmﬁmmwhwaawamwsumw NAINTENNIAUTY Kah!
EJ’]NTJﬁ‘Ni’]'lif]N’ﬁ‘LW’ﬂMﬂLﬂa’M anedulasl Ganszsanaa NVIUYjuTﬂﬁﬂ’ﬁ‘ WNTZDIA W
AUMANTBONELAS 39T nauas Wiuil 12 naadnew 2544

‘lumaummﬂu 2538 Weniulseing
uﬂmuasw‘aﬂummawn‘gq W uazs
Lﬂumiuumq Tﬂﬂ‘lmﬂimuu'lawuw
slnazasuasyy ‘su 10340 Lﬂsamuiu‘lwuu
’m'ﬁnus‘snnu‘[@m 3le 215%30 252 au
uAIATU

(qu211v8a5u 311) fiumsanuE) 880
3. A8 7. AWILRAN WA TUBBN

- aa o a 4
fanuss Tedduvdnuas ~ealus

Tudawamnau 2540
wasHs T lmAseslud 747 unuia3nauasty
340Tﬂﬂ°l°zn,ﬂimium AvDIRsEaluds
747 @ova3nq 747- 400

A a ' e N a @ @
Wegnduvariduaslunsfdaziusanlis

aa o

sanuasLazladiungn

BunauaLiaumenaw 2543 aude 2547
lungsau upsnugloiaTasuasy’

340 unua3naluds 747 Taglanadaslude
747 luggwum (Raumifioungainiau
fufiaudiunan) finsus
vlzaTasnuanugEaILaTaii
DILVUANLTNIY
msmumwmLmawqﬂmamnﬂ@qmm
LLa“‘VIN’]ENﬂNWIWﬂ e 340- 30059\15
ucﬂmﬂ ’1‘516] 25274 (ﬁwm 167 Fugsfa
12 fuasdusengn 204 ) 'mmsmium
747-4007035uglas 1sla 395 il (4

v P= o & a P
unila 13 n2ugsna S8y

& o P
uazauilsznsdn 3241)

Suit 21 wounnan 2544 lainsdalavaed
usnslas 9lvagesuass g

44

Fadalvunig wiuklas ’l‘nlmnquw
usAng mﬂwusl,uwmsmmuumw
AATENLASDIAN VIS “ardalineg 15
Tﬂm’m’lum WsanadumnasHinla
wanani muﬂmmum’busmsﬂﬂﬂ
NsnauguAIBIBNAIE

Suit 12 wqﬂamﬂu 2544 yaiisunanguus
NuasHI MY

TawnEhyaazaaanszumn  diGansznws
UL AN

HFINUTNIIBANIS LNDYALNEY)
analulase fawszsnaneaa

anunulunsaiulasens wnwszean
AANTBLANZLAE

& ' ¥
AsuaLfpwaEau 2547 iiuausn
NNITVILAIVDY

C v o4 e
msau 9l wnsalaasasluds 747-
400lunsiu Uszaniuszvnes
uaznganne Tagluwazwn

a N & a4 a
Taaduaall “u _afindian
yaiislu mﬁmwsvmw%'muiw K45
mumu‘nmmslﬂ aguss
mammﬂnmnu‘lummqmm nauAs ey
ufinfisnnnasauasiiiznauaau
Rusvdoany

- g
yalbuaswsuy

= oA
Talunsilnyanansdequaiinimvanil



A M-
<€
X
X
®

L’alliance

SkyTeam

Les compagnies aériennes internationales se regroupent afin d’of-
frir a leurs passagers des services plus étendus, plus performants et
plus nombreux.

Créée en juin 2000, SkyTeam est une alliance globale qui regrou-
pe actuellement AeroMexico, Air France, Alitalia, CSA Czech
Airlines, Delta et Korean Air.

Lalliance met en résonance les réseaux et les hubs de chacune des
compagnies et offre a Uensemble de ses clients un service homoge-
ne de qualité. Ainsi SkyTeam propose aux 212 millions de passa-
gers qu’elle transporte chaque année 7600 vols quotidiens cou-
vrant les principales destinations dans le monde. Les avantages
réservés par SkyTeam a ses clients sont nombreux et appréciés :

o des systemes de fidélisation cumulés sur tous les vols SkyTeam
et offrant des Miles et des primes sur toutes les compagnies
membres, ainsi qu’un accés plus rapide au statut "Elite” de
passager privilégié de lalliance,

e 338 salons a travers le monde. Air France a ouvert en mai 2001
et gere le salon SkyTeam de aéroport de Bangkok,
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Dérives d’appareils
des compagnies
membres de
l'alliance SkyTeam

w3asiiuaes snnsiiv
fudlu andnoes
Wusfies nnafin

e un choix de 500 destinations dans 110 pays dans le
monde,

o un plus grand choix de tarifs pour davantage de destina-
tions. Le "SkyTeam European Air Pass" lancé fin 2002
permet aux clients résidant en Thailande voyageant vers
PEurope avec une compagnie membre de SkyTeam, d’a-
cheter a un prix trés compétitif des coupons de vol vala-
bles sur les vols intra-européens de alliance,

o enregistrement de bout en bout pour les passagers en
correspondance,

e des correspondances facilitées,

o des services efficaces et homogénes dans tout le réseau
SkyTeam.

o des agences SkyTeam partout dans le monde pour pla-
nifier leur voyage et obtenir des informations,

SkyTeam a ainsi remporté la 1° place du classement des
entreprises mondiales catégorie "compagnies aériennes”,
publié par le magazine américain Global Finance dans son
numéro de novembre 2002.

Lalliance SkyTeam Cargo, créée en septembre 2000, offre a
ses clients un réseau global de 500 destinations, articulé
autour de 14 hubs cargo majeurs, servis par plus de 1000
appareils dont 30 tout cargo. Cette force de frappe est au ser-
vice de P'économie thailandaise, tant a exportation qu’a
Pimportation et contribue a son développement.

Il est vraisemblable que dans un proche avenir de nouveaux
partenaires se joignent a Ualliance SkyTeam, renforcant son
intérét et son attractivité aupres des voyageurs aériens thai-
landais.
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Vue aérienne
(reconstituée)

des terminaux 2E et 2F
du hub de Roissy-CDG 2
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Le Hub

de Roissy-Charles-de-Gaulle

Le hub de Roissy-CDG 2 est un des pre-
miers atouts d’Air France. Ainsi, a I'été
2004, Air France propose chaque semai-
ne plus de 17.000 possibilités de cor-
respondances en moins de deux heures
entre les réseaux moyen-courrier et long-
courrier : plus que Francfort, Amsterdam
ou Heathrow.

Les vols sont organisés en 6 plages de
rendez-vous, chacune constituée d’une
vague d’arrivées et d’une vague de
départs, cadencées pour permettre un
maximum de correspondances dans un
délai le plus court possible.
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Quotidiennement, ce sont plus de 700 vols,
75.400 passagers (arrivées et départs), dont pres
de 20.000 en correspondance (avec 26.500 baga-
ges) qui sont pris en charge a Roissy-CDG?2 (été
2003).

Cette position privilégiée du hub d’Air France,
au-dela de la qualité de I'offre Air France et de
ses partenaires SkyTeam, est due aux possibilités
de développement des capacités aéroportuaires :
ouverture d’une troisieme piste en 1999, puis
d’une quatrieme en 2001, ouverture de la partie
ouest du terminal 2 E en juin 2003, avec 52
banques d’enregistrement, 9 postes de stationne-
ment long-courriers et 1 poste moyen-courriers
au contact du terminal.

Vue aérienne

des terminaux A, B, C et D

et de la gare ferroviaire

de Roissy-CDG 2

AMNNNDINAYDN
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Air France capte également des trafics en cor-
respondance train/avion grdace a la présence au
ceeur de son hub, de la gare Aéroport Roissy-
Charles-de-Gaulle/TGV (train a grande vites-
se), ouverte en 1994, interconnexion réseau exp-
ress régional/TGV/Thalys/avion. Le service
Thalys qui allie rapidité et confort, permet d’as-
surer d’excellentes correspondances a Roissy-
CDG. Ainsi en 2002, Air France, la SNCF et
Thalys ont transporté pres de 300.000 passagers
bimodaux.

Un projet de grande envergure "Hub 2003.2006"
doit maintenir la premiére place de hub conti-
nental européen a Roissy-CDG en associant le
développement de nouvelles aérogares et d’un
nouveau systéme de tri bagage, mis en service
progressivement a partir de mi 2004.
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Annonce publicitaire
Air France-Jet tours (1988)

Usznalasanuasiug-1Eniag
(2531)

E L EXOTISME'

J. Siriwan

Dépliant touristique
sur la destination
Thailande et Bangkok
(1962)
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témoignages

A1r France
et le développement
du tourisme en

Thailande

LE FLUS ORANE RESEAW DU MONDE

Le tourisme est un des principaux secteurs de I’é-
conomie thailandaise. En effet la Thailande a
beaucoup d’atouts, qu’elle a su mettre en valeur :
Phospitalité de sa population, Pancienneté et la
richesse de sa culture, la beauté et la diversité de
ses paysages et un climat favorable tout au long
de Pannée.

Air France a apporté sa contribution au déve-
loppement de notre industrie touristique par ses
vols dont la fréquence et la qualité sont exem-
plaires, par Paction de ses filiales, la société des
hotels Méridien, ses voyagistes, Jet tours et
Jumbo.

Air France avec le Tourism Authority of
Thailand, assure la promotion de notre destina-
tion en France et en Europe et participe a nos
bons résultats.

A Poccasion du cinquantieme anniversaire de
son implantation en Thailande, je souhaite
exprimer mes remerciements a la compagnie
Air France et a ses personnels et je leur adresse
mes veeux les plus chaleureux de poursuite de
leurs succes actuels.

Juthamas Siriwan
Directrice du Tourism Authority of Thailand.
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té moigmnages

Les relations

economiques

entre la France
et la Thailande

Chargement de bovins
par la porte avant
du "Super Pelican"
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Les relations économiques entre
la France et la Thailande n’ont
cessé de se développer depuis
maintenant plus d’un demi-sie-
cle. Heureuse coincidence ou
facteur déterminant, ces progres
sont allés de pair avec Pimplan-
tation d’Air France.

Le dynamisme des exportations
thailandaises est  fort et
explique que la Thailande pré-
sente un solde excédentaire
continu dans ses échanges avec
la France. La Thailande est le
8éme partenaire asiatique de la
France, et le 3éme partenaire
dans I'Asean.

Pour sa part, la France a une
solide implantation commer-
ciale en Thailande : wune
soixantaine de grands groupes
et plus de 250 PME poursuivent
un double objectif : la croissan-
ce sur le marché intérieur et le
choix de ce pays comme base
régionale de production pour
Pexportation.

La taille du marché thailandais
environ 63 millions d’habi-
tants, tres proche de celle de la
France, sa solidité économique
et sa stabilité politique offrent
de bonnes perspectives de déve-

loppement, permettant a la
France de consolider sa position
de 2éme fournisseur européen
apres PAllemagne et devant le
Royaume Uni.

Dans ce panorama, la présence
d’Air France joue un réle essen-
tiel : la fréquence et la qualité
de ses dessertes, tant passagers
que cargo, constituent un argu-
ment de poids dans les décisions
mutuelles d’investissement.

Jadresse donc mes remercie-
ments a Air France et a ses per-
sonnels pour leur contribution
au développement de nos rela-
tions bilatérales, mes félicita-
tions pour le cinquantieme
anniversaire de leur implanta-
tion en Thailande et tous mes
veeux pour quensemble nous
continuions Lapprofondisse-
ment de nos relations commer-
ciales avec nos partenaires thai-
landais.

Jean-Paul Thévenin

Président de la
Chambre de Commerce
Franco-Thaie.
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témoi1gnages
Mercredi 2 juin 1954, un demi-siecle déja : notre pre-
miére collegue thailandaise, Miss Tao, accueillait avec
le représentant expatrié d’alors, Monsieur Blondeau,
le premier vol régulier d’Air France d’apreés-guerre.
Que de chemin parcouru depuis lors !

Quand on m’a demandé de témoigner au nom de mes
collegues thailandaises et thailandais de leur activité
au service d’Air France en Thailande, c’est tout d’a-
bord un sentiment d’humilité qui m’a étreint : rien
n’aurait été possible sans ce formidable esprit d’équipe
et Penthousiasme qui nous animaient tous et qui per-
durent avec nos jeunes collegues.

Et puis apres cette humilité, vint la reconnaissance
envers toutes celles et ceux qui nous ont aidés dans
notre tdche : les autorités thailandaises, bien siir, les
agents de voyage, les transitaires et la communauté
culturelle et économique en Thailande.
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Les fermmes
et les hommes
d’Air France

en Thailande
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Des femmes et des hommes

d’Air France en 1965...

winemuassug luil 2508

Enfin, Cest la fierté qui domine
en moi :

* fierté du chemin parcouru, ot
comme notre délégué régional,
Joél A. Routier, I'a déclaré, nous
sommes passés du statut de sim-
ple escale sur la ligne d’Extréme-
Orient d’Air France, a celui de
base opérationnelle sur cette
méme ligne, pour en arriver a
devenir une escale autonome
majeure du réseau mondial d’Air
France,

e fierté d’avoir contribué au
développement économique de la
Thailande et au rapprochement
de notre peuple avec le reste du
monde,

* fierté d’avoir su nous adapter
aux changements continus des
produits d’Air France (types d’a-
vion et de services, escales, fré-
quences, efc...) au service de
notre  clientele et de Ia
Compagnie.

S. Luengthaviboon

...uazluil 2545

Naturellement comme dans
toute famille, il y eut des discus-
sions, des divergences, mais nous
avons toujours dépassé ces diffi-
cultés vers le haut, au niveau des
intéréts du  personnel, du
transport aérien thailandais
international et d’Air France.

Que tous mes collegues et nos
partenaires en soient remerciés et
félicités. Mes voeux sont qu’Air
France poursuive dans la voie de
Pexcellence et du succes, au servi-
ce de la Thailande et de son rap-
prochement avec la France et
P'Union européenne.

Sombkiert Luengthaviboon
Président de I’Amicale
Air France en Thailande.

... eten 2002
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Carte itinéraire
de la route d’Extréme-COrient

Ill ayq 7 07 (25 1 2) d’Air France (été 1937)
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Anneées 1960, célébration
de départs a la retraite
de personnels navigants
d’Air France :

a gauche Pierre Can,
Chef de Cabine,

4° a partir de la gauche,
M. Fulachier,
Commandant de Bord,
6°, Didier Daurat,
pionnier d’Air France

et ancien directeur |\

de I'exploitation.

Du trimoteur
Dewoitine D.338 (1938)
au quadriréacteur
Boeing 707 (1969)

Pierre CAN,

30 ans de service des passagers d Air France

57

Pierre CAN est une figure du transport
aérien frangais : engagé en 1938 au ser-
vice des passagers du Dewoitine D.338
en qualité de barman (la profession
prendra apres guerre appellation de
steward), il reprend son activité comme
steward puis chef de cabine, a bord suc-
cessivement du DC4, du Languedoc, du
Constellation, du Superconstellation et
enfin du premier quadriréacteur Boeing
707.

Nous publions ici ses souvenirs de la
ligne Air France d’Asie du Sud Est :

" Jai été embauché a Hanoi en 1938 par
Air France pour assurer le service au
passager a bord du Dewoitine 338
reliant Marseille a Hanot via Bangkok.
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Le Dewoitine 338 était un trimoteur
performant pour Pépoque (vitesse
260 km/h, rayon d’action 1950 km,
altitude de croisiere 3000 m) mais il
offrait une faible charge marchande
(2700 kg). Pour les 12 passagers qu’il
transportait  sur  les  lignes
d’Extréme-Orient, la charge dispo-
nible pour le barman, une glaciere,
5kg de glace, des boissons plus
quelques conserves, s’élevait a 80 kg !
Cette limite excluait tout agent euro-
péen d’un poids moyen de 65 a 75
kg. C’est donc en partie pour notre
poids de 50 kg que huit collégues
vietnamiens et moi-méme avons été
sélectionnés pour effectuer le service
de la ligne d’Extréme-Orient a par-
tir de Tunis (nos collegues métropo-
litains assuraient le service entre
Marseille et Tunis).

Le voyage durait 7 jours, avec 6 esca-
les de nuit : la premiére a Tunis, la
deuxiéme a Alexandrie apres escales
a Tripoli et Benghasi, la troisiéme a
Bagdad apres escales a Beyrouth et
Alep, la quatriéme a Karachi apres
escales a Bouchir et Djask, la cin-
quieme a Calcutta apres Jodhpur et
Allahabad, enfin la sixieme a
Rangoon aprés escale a Akyab. Le
septieme jour, le vol atteignait Hanoi
apres escale a Bangkok, avant de
continuer jusqu’a Hong-Kong avec
une escale a Fort-Bayard.
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Service a bord du Dewoitine 338

mslvusmsuueiaanaiafiu 338

Embarquement a bord du Dewoitine 338
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Afin de limiter les temps de voyage,
déja assez longs par eux-mémes, le
barman était contraint de faire
embarquer les passagers pendant la
mise en marche et le chauffage des
moteurs (les moteurs a piston de I'é-
poque nécessitaient une période de
montée en température de dix a vingt
minutes avant le point fixe et le décol-
lage) et ce, a quelques meétres des pots
d’échappement : ils étaient complete-
ment dans Pambiance aéronautique
des pionniers avec bruit, souffle,
fumée, poussieres !

Ces vols, effectués de jour, suivaient
principalement les cotes. Ils pouvaient
étre treés pénibles, en particulier en
période de mousson (les fronts nua-
geux s'élevent jusqua 9000 m, alors
que le plafond du Dewoitine 338 était
limité a 3000 m). La vitesse de croisie-
re de 260 km/h laissait s’écouler les
gouttes de pluie sur les hublots.

Pour les repas, le barman commandait
des cartons-repas froids aux escales et
en assurait le service des latteinte de
Paltitude de croisiere. Son strapontin
servait de poubelle | Le soir, les passa-
gers et Péquipage dinaient a hotel. Le
barman Sassurait que les passagers
avaient bien les bagages nécessaires
pour la nuit, apreés avoir procédé a leur
débarquement au moyen de lescabeau
de Pavion.

La deuxiéme guerre mondiale nous a
surpris a Tunis. Nous avons été trans-
férés a Alger, puis a Marseille. Nous
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assurdmes alors des vols en
Dewoitine 338 équipés en 24
siéges et en Bloch 220 au
départ de Marseille et Alger a
destination de Tunis, Oran,
Casablanca.

La reprise de lexploitation
d’Air France nous a ramenés
sur la ligne Extréme-Orient.

Le Constellation (Lockheed
L749) mis en ceuvre sur la
route transitant a Bangkok a
partir de 1954, a apporté des
progrés considérables : la

vitesse de 480 km/h, la capa-
cité (de 34 fauteuils-couchet-
tes a 68 sieges touristes), une
altitude de vol de 6000 m avec
une cabine pressurisée. Pour
le confort des passagers, I'é-
quipage (généralement 2 ste-
wards et 1 hotesse) disposait
d’armoires contenant des pla-
teaux préparés avec hors-
d'ceuvre, fromage et dessert.
Les plats chauds contenus
dans des cassolettes a I'inté-
rieur de thermos étaient
réchauffés sur une plaque

Service a bord du "Constellation"
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Service a bord du Douglas DC4
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électrique. Il faudra attendre le
Lockheed — L.1049  Super
Constellation équipé de fours
électriques pour compléter des
cuissons et offrir des repas
dignes de bons restaurants :
hors-d'ceuvre riches (caviar,
saumon, foie gras), piéce de
viande tranchée devant le pas-
sager et naturellement fromage
et dessert, le tout accompagné
d’une sélection de grands vins.
A larriere de la cabine, ces vols
offraient 6 couchettes — 2 fois 2
places au niveau du plancher et

Service Premiere a bord du Boeing 707

mMsudmsluumilsuuiezaslude 707

2 fois une place au-dessus. La
mise en place du lit ne prenait
que 5 minutes. Les passagers
avaient la possibilité de rester
dans leurs couchettes lors des
escales.

Le service connaitra de nouvel-
les améliorations avec arrivée
des Boeing 707 en 1960 et Ioff-
re de service culminera avec
Pintroduction des Boeing 747.
Ces quadriréacteurs apporte-
ront aux passagers trois autres
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avantages trés sensibles : la vitesse - 900 km/h, Paltitude de
croisiere —plus de 10.000 m, au-dessus des nuages de mous-
son, et enfin leur rayon d’action supérieur a 10.000 km auto-
risant des vols accélérés ou sans escales, comme entre Bangkok
et Paris.

Quel contraste entre mes vols de début de carriere —7 jours
entre Paris et Bangkok, avec une vingtaine d’escales,a compa-
rer avec un vol d’aujourd’hui opéré par un Boeing 747.400 qui
relie sans escale Bangkok a Paris en 12 h 25, et en sens inver-
se, contre les vents dominants, en 10 h 551"

BOEING 707

a choisi pour tous

BOEING 707

les 2 meilleurs “Jets” du monde

rous choisires AIR FRANCE
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Nous sommes heureux de vous
présenter une sélection de plis
tllustrant Phistoire d’Air France
en Thailande.
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Premier vol effectué par Air France le 22.03.1947 Saigon-Phnom Penh-Bangkok
a partir du réseau local indochinois en Douglas DC3 Pullman.

Equipage commandant Guibert, radio Crabot, mécanicien Redon.

Retour de Bangkok le méme jour. Ouverture officielle de la ligne le 10.06.1947.
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Couverture d’un dépliant promotionnel
du Boeing 707 (1959)
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Premier vol en gros porteur Boeing 747
entre Paris et Tokyo via Bangkok

le 2 mars 1972,

avec un pli émis a Tel Aviv

et au retour le 4 mars 1972

avec deux plis émis a Bangkok

a destination de Téhéran, et Paris

Permier tour du monde
en Concorde Air France
le 27.11.1986 arrivé a Bangkok d’Australie,
continuant le 29.11.1986 vers le Sri Lanka.

Concoo 8

SYDNEY - Jakarta - BANGKOK

27.11.1986
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svima3 ddlanfisn Tasrnungamme Autre tour du monde
en Concorde Air France,
vers l'est, avec escale en Inde
avant arrét en Thailande ,

le 30.11.1987

le voyage se poursuivant

le 02.12.1987

en direction de I'lndonésie.
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BANGKOK - COLOMBO

29.11.1988

Carcorot g8

Vol AF n* 4866 - Concorde n* F.BTSD

Premier vol en quadriréacteurs Boeing 707
sur la ligne de I'Extréme-COrient d’Air France
en décembre 1960 et janvier 1961.
Plis émis en France et au Vietnam.
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27.71. au 13.12.1987
DELHI - EANG!(DK

Cancoe g8

Vol AF n* 4867 - Concorde n°® F.BTSD
e
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ARONOINEENMOUTC I TOUR DU MONDE “PRADO VOYAGES”
27.11. au 13.12.1987
BANGKOK - BALI

2 decembre 1987
Cdt de bord: LECLERG Envaiopps philatélique voyegés & bard
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Concorde
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Les documents illustrant cette plaquette proviennent des collections du Musée Air France.
Les gouaches de Philippe Mitschké (page 21) et d’Albert Brenet (pages 25 et 26) sont tirées de ouvrage
"Un siecle d’aviation avec Air France", coédité par le Musée Air France et Gallimard
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